
4. El que establix este article s’entén referit també als servicis de 
transport de viatgers amb vehicles de turisme.

Article 73. Coordinació administrativa
1. L’administració competent en transports sotmetrà a informe de 

la competent en matèria viària aquells instruments en virtut dels quals 
s’establisquen les parades dels servicis de transport. 

2. Les administracions competents en les xarxes viàries sotmetran 
a informe de les competents en transport qualsevol tipus d’actuació que 
desenvolupen en les vies mencionades i que poguera afectar el servici 
de transport públic.

En els dos casos esmentats en els punts anteriors, les administra-
cions podran, per mitjà d’un escrit motivat, oposar-se fefaentment a 
l’establiment de parades o a modificacions lesives en la xarxa viària, 
i estes discrepàncies hauran de ser resoltes pel conseller competent en 
matèria de transports.

CAPÍTOL III
Compatibilitat de les infraestructures

de transport amb l’entorn

Article 74. Zones de compatibilització d’usos a l’entorn de les infraes-
tructures de transport

1. Amb vista a assegurar una adequada funcionalitat i compatibilitat 
de les infraestructures i el seu entorn, es definixen les zones de domini 
públic i de protecció, així com la línia de l’edificació limítrofa amb les 
infraestructures mencionades.

2. Els usos del sòl i les activitats que s’exercisquen en les zones 
esmentades, ja siga d’iniciativa pública o privada, hauran de respectar 
el que establix esta llei, i hauran d’estar subjectes, en qualsevol cas, al 
tràmit d’autorització prèvia atorgada per l’administrador de la infraes-
tructura.

3. El planejament urbanístic arreplegarà les zones anteriorment 
assenyalades, així com la concreció a les limitacions d’usos que en 
estes procedisquen per aplicació d’esta llei, i la resta de determinacions 
necessàries per a assegurar l’adequada compatibilitat de les infraestruc-
tures amb el seu entorn.

Article 75. Zona de domini públic
1. Comprenen la zona de domini públic els terrenys ocupats per 

les infraestructures de transport i una franja de terreny a cada costat 
de la plataforma, mesurada en horitzontalment i perpendicularment a 
l’eix d’esta, des de l’aresta exterior de l’explanació. L’amplària d’esta 
franja serà:

a) De huit metres en les infraestructures a què es referixen els apar-
tats a, b i c de l’article 60.1 d’esta llei, llevat que en el cas de les infra-
estructures a què es referix l’apartat 60.1.c constituïsquen un element 
funcional no diferenciat de la resta de vies de comunicació, i, en este 
cas, seran regulades per la normativa urbanística o de carreteres, segons 
siga procedent.

b) De tres metres en les infraestructures interurbanes dissenyades 
per a l’ús de vianants i ciclistes, llevat que per estar integrades en una 
carretera o un altre tipus de via procedisca l’aplicació de la normativa 
urbanística o de carreteres, així com en els elements addicionals a què 
es referix l’article 61 d’esta llei.

No s’aplicarà la previsió d’esta franja de domini públic en les infra-
estructures logístiques a què es referix l’article 60.1.e de la llei, en les 
quals el domini públic serà el que es delimite per a cada una d’estes en 
l’instrument de planejament corresponent.

2. L’aresta exterior de l’explanació és la intersecció del talús del 
desmunt, del terraplé o, si és el cas, dels murs de sosteniment limítrofs, 
amb el terreny natural.

3. En els casos especials de ponts, viaductes, estructures i obres 
semblants, es podran fixar com a arestes exteriors de l’explanació les 
línies de projecció vertical de la vora de les obres sobre el terreny, i és, 
en qualsevol cas, de domini públic el terreny comprés entre les referides 
línies.

4. En els túnels, la determinació de la zona de domini públic s’es-
tendrà a la superfície dels terrenys necessaris per a assegurar la con-
servació i el manteniment de l’obra, d’acord amb les característiques 
geotècniques del terreny, la seua alçària sobre aquells i la disposició 

4. Lo establecido en este artículo se entiende referido también a los 
servicios de transporte de viajeros en vehículos de turismo.

Artículo 73. Coordinación administrativa
1. La administración competente en transportes someterá a informe 

de la competente en materia viaria aquellos instrumentos en virtud de 
los cuales se establezcan las paradas de los servicios de transporte. 

2. Las administraciones competentes en las redes viarias someterán 
a informe de las competentes en transporte cualquier tipo de actuación 
que desarrollen en dichas vías y que pudiera afectar al servicio de trans-
porte público.

En los dos casos citados en los puntos anteriores, las administra-
ciones podrán, mediante escrito motivado, oponerse fehacientemente al 
establecimiento de paradas o a modificaciones lesivas en la red viaria, 
debiendo ser tales discrepancias resueltas por el conseller competente 
en materia de transportes.

CAPÍTULO III
Compatibilidad de las infraestructuras

de transporte con el entorno

Artículo 74. Zonas de compatibilización de usos en torno a las infra-
estructuras de transporte

1. En orden a asegurar una adecuada funcionalidad y compatibilidad 
de las infraestructuras y su entorno, se definen las zonas de dominio 
público y de protección, así como la línea de la edificación colindante 
con dichas infraestructuras.

2. Los usos del suelo y las actividades que se desarrollen en dichas 
zonas, ya sea de iniciativa pública o privada, deberán respetar lo previs-
to en esta ley, estando sujetos, en todo caso, al trámite de autorización 
previa otorgada por el administrador de la infraestructura.

3. El planeamiento urbanístico recogerá las zonas anteriormente 
señaladas, así como la concreción a las limitaciones de usos que en 
ellas procedan por aplicación de esta ley, y las restantes determinaciones 
necesarias para asegurar la adecuada compatibilidad de las infraestruc-
turas con su entorno.

Artículo 75. Zona de dominio público
1. Comprenden la zona de dominio público los terrenos ocupados 

por las infraestructuras de transporte y una franja de terreno a cada lado 
de la plataforma, medida en horizontal y perpendicularmente al eje de 
la misma, desde la arista exterior de la explanación. La anchura de esta 
franja será:

a) De ocho metros en las infraestructuras a que se refieren los apar-
tados a, b y c del artículo 60.1 de esta ley, salvo que en el caso de las 
infraestructuras a que se refiere el apartado 60.1.c constituyan un ele-
mento funcional no diferenciado del resto de vías de comunicación, en 
cuyo caso serán reguladas por la normativa urbanística o de carreteras, 
según proceda.

b) De tres metros en las infraestructuras interurbanas diseñadas para 
el uso de peatones y ciclistas, salvo que por estar integradas en una 
carretera u otro tipo de vía proceda la aplicación de la normativa urba-
nística o de carreteras, así como en los elementos adicionales a que se 
refiere el artículo 61 de esta ley.

No será de aplicación la previsión de esta franja de dominio público 
en las infraestructuras logísticas a que se refiere el artículo 60.1.e de la 
ley, en las que el dominio público será el que se delimite para cada una 
de ellas en el instrumento de planeamiento correspondiente.

2. La arista exterior de la explanación es la intersección del talud 
del desmonte, del terraplén o, en su caso, de los muros de sostenimiento 
colindantes, con el terreno natural.

3. En los casos especiales de puentes, viaductos, estructuras y obras 
similares, se podrán fijar como aristas exteriores de la explanación las 
líneas de proyección vertical del borde de las obras sobre el terreno, 
siendo, en todo caso, de dominio público el terreno comprendido entre 
las referidas líneas.

4. En los túneles, la determinación de la zona de dominio público 
se extenderá a la superficie de los terrenos necesarios para asegurar la 
conservación y el mantenimiento de la obra, de acuerdo con las carac-
terísticas geotécnicas del terreno, su altura sobre aquellos y la disposi-
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dels seus elements, i es tindran en compte circumstàncies com ara la 
ventilació i els accessos.

Article 76. Zona de protecció
1. La zona de protecció de les infraestructures de transport ferro-

viari consistix en una franja de terreny a cada costat d’esta delimitada 
interiorment per la zona de domini públic definida en l’article anterior 
i, exteriorment, per dos línies paral·leles situades a setanta metres de les 
arestes exteriors de l’explanació.

2. Podrà definir-se una zona de protecció entorn de la resta d’infra-
estructures regulades per esta llei en aquells trams en què siga conve-
nient amb vista a assegurar una adequada integració amb els usos de 
l’entorn, amb l’amplària que en cada cas siga convenient sense supe-
rar l’assenyalada en el punt anterior. Esta definició figurarà en l’estudi 
informatiu previ a l’execució de les noves infraestructures, o en el que 
específicament es redacte amb esta finalitat en la resta de casos.

Article 77. Limitacions d’ús
1. L’execució en les zones de domini públic i de protecció de les 

infraestructures de transport de qualsevol tipus d’obres o instal·lacions 
fixes o provisionals, de canvis en la destinació d’estes o el tipus d’ac-
tivitat que s’hi pot realitzar, així com plantar o talar arbres, requerirà 
l’autorització prèvia de l’administrador d’infraestructures, sense perjuí 
de les competències que respecte d’això tinguen altres administracions 
públiques. 

L’aprovació del planejament urbanístic, així com dels projectes 
d’urbanització i dels altres projectes que faculten les distintes admi-
nistracions públiques a executar obres en les zones de domini públic i 
protecció, haurà de tindre igualment la corresponent autorització prèvia-
ment a la seua aprovació definitiva en el primer cas, o a la seua execució 
en la resta de supòsits.

2. En la zona de domini públic només podran realitzar-se obres o 
instal·lacions quan raons d’interés general així ho requerisquen. Excep-
cionalment i per causes degudament justificades, es podrà autoritzar 
l’encreuament de la zona de domini públic, tant aeri com subterrani, per 
obres i instal·lacions d’interés privat. 

En els supòsits d’ocupació de la zona de domini públic, el que la 
realitze estarà obligat a la neteja i a l’arreplegada del material situat en 
els terrenys ocupats fins al límit de la zona de domini públic esmentada, 
després del requeriment previ de l’administració pública o de l’admi-
nistrador de la infraestructura. Si no s’atenguera el requeriment dins del 
termini conferit, actuarà de forma subsidiària l’administració pública 
esmentada o l’administrador d’infraestructures ferroviàries titular de 
la línia, per mitjà de la realització de les necessàries labors de neteja i 
arreplegada del material, i l’ocupant dels terrenys estarà obligat a res-
cabalar-lo de les despeses en què s’haguera incorregut per la actuació 
mencionada. 

3. En la zona de protecció no podran realitzar-se obres ni es per-
metran més usos que aquells que siguen compatibles amb la seguretat 
del transport en la línia o la instal·lació considerada, i amb l’adequada 
compatibilització d’estos usos amb els efectes ambientals de la infra-
estructura. Tampoc no podran realitzar-se obres ni alterar-se l’ús quan 
això dificulte les actuacions futures d’ampliació o la millora de la fun-
cionalitat de la infraestructura programades en els deu anys següents a 
l’autorització mencionada.

4. L’administrador de la infraestructura podrà utilitzar o autoritzar 
l’ús de la zona de protecció per raons d’interés general. Seran indemnit-
zables l’ocupació de les zones de domini públic i protecció, i els danys 
i els perjuís que es causen per la seua utilització, d’acord amb el que 
establix la legislació d’expropiació forçosa. 

5. Podran realitzar-se cultius agrícoles en la zona de protecció, sense 
necessitat autorització prèvia, sempre que es garantisca la correcta eva-
cuació de les aigües de reg i no es causen perjuís a l’explanació, i estarà 
prohibida la crema de restolls.

6. Reglamentàriament podrà determinar-se una distància inferior a 
l’establida en els articles precedents per a delimitar la zona de domini 
públic i la de protecció, en funció de les característiques tècniques de la 
línia de què es tracte, i de les característiques del sòl pel qual discórrega 
la línia mencionada. 

7. En sòl classificat com a urbà consolidat pel corresponent planeja-
ment urbanístic, les distàncies establides en els articles anteriors per a la 
protecció de la infraestructura ferroviària seran de cinc metres per a la 

ción de sus elementos, tomando en cuenta circunstancias tales como su 
ventilación y sus accesos.

Artículo 76. Zona de protección
1. La zona de protección de las infraestructuras de transporte ferro-

viario consiste en una franja de terreno a cada lado de la misma delimi-
tada interiormente por la zona de dominio público definida en el artícu-
lo anterior y, exteriormente, por dos líneas paralelas situadas a setenta 
metros de las aristas exteriores de la explanación.

2. Podrá definirse una zona de protección en torno al resto de infra-
estructuras reguladas por esta ley en aquellos tramos en que resulte con-
veniente en orden a asegurar una adecuada integración con los usos del 
entorno, con la anchura que resulte en cada caso conveniente sin superar 
la señalada en el punto anterior. Tal definición figurará en el estudio 
informativo previo a la ejecución de las nuevas infraestructuras, o en el 
que específicamente se redacte con tal finalidad en los restantes casos.

Artículo 77. Limitaciones de uso
1. La ejecución en las zonas de dominio público y de protección de 

las infraestructuras de transporte de cualquier tipo de obras o instala-
ciones fijas o provisionales, de cambios en el destino de las mismas o 
el tipo de actividad que se puede realizar en ellas, así como plantar o 
talar árboles, requerirá la previa autorización del administrador de infra-
estructuras, sin perjuicio de las competencias que al respecto ostenten 
otras administraciones públicas. 

La aprobación del planeamiento urbanístico, así como de los pro-
yectos de urbanización y de los demás proyectos que faculten a las dis-
tintas administraciones públicas a ejecutar obras en las zonas de dominio 
público y protección, deberá contar igualmente con la correspondiente 
autorización previamente a su aprobación definitiva en el primer caso, 
o a su ejecución en los restantes supuestos. 

2. En la zona de dominio público sólo podrán realizarse obras o 
instalaciones cuando razones de interés general así lo requieran. Excep-
cionalmente y por causas debidamente justificadas, podrá autorizarse el 
cruce de la zona de dominio público, tanto aéreo como subterráneo, por 
obras e instalaciones de interés privado. 

En los supuestos de ocupación de la zona de dominio público, el 
que la realizare estará obligado a la limpieza y recogida del material 
situado en los terrenos ocupados hasta el límite de la citada zona de 
dominio público, previo requerimiento de la administración pública 
o del administrador de la infraestructura. Si no se atendiere el reque-
rimiento dentro del plazo conferido, actuará de forma subsidiaria la 
citada Administración pública o el administrador de infraestructuras 
ferroviarias titular de la línea, mediante la realización de las necesarias 
labores de limpieza y recogida del material, quedando el ocupante de 
los terrenos obligado a resarcirle de los gastos en los que se hubiere 
incurrido por dicha actuación. 

3. En la zona de protección no podrán realizarse obras ni se per-
mitirán más usos que aquellos que sean compatibles con la seguridad 
del transporte en la línea o instalación considerada, y con la adecuada 
compatibilización de tales usos con los efectos ambientales de la infra-
estructura. Tampoco podrán realizarse obras ni alterarse el uso cuando 
ello dificulte actuaciones futuras de ampliación o mejora de funciona-
lidad de la infraestructura programadas en los diez años siguientes a la 
mencionada autorización.

4. El administrador de la infraestructura podrá utilizar o autorizar 
la utilización de la zona de protección por razones de interés general. 
Serán indemnizables la ocupación de las zonas de dominio público y 
protección, y los daños y perjuicios que se causen por su utilización, con 
arreglo a lo establecido en la legislación de expropiación forzosa. 

5. Podrán realizarse cultivos agrícolas en la zona de protección, sin 
necesidad de autorización previa, siempre que se garantice la correcta 
evacuación de las aguas de riego y no se causen perjuicios a la explana-
ción, quedando prohibida la quema de rastrojos. 

6. Reglamentariamente podrá determinarse una distancia inferior 
a la establecida en los artículos precedentes para delimitar la zona de 
dominio público y la de protección, en función de las características 
técnicas de la línea de que se trate, y de las características del suelo por 
el que discurra dicha línea. 

7. En suelo clasificado como urbano consolidado por el correspon-
diente planeamiento urbanístico, las distancias establecidas en los artí-
culos anteriores para la protección de la infraestructura ferroviaria serán 
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zona de domini públic i de huit metres per a la de protecció, comptadors 
en tots els casos des de les arestes exteriors de l’explanació. Les distàn-
cies esmentades podran ser reduïdes per la conselleria competent en 
matèria de transports, sempre que s’acredite la necessitat de la reducció 
i no s’ocasione perjuí a la regularitat, la conservació o al lliure trànsit 
de la infraestructura de transport, sense que, en cap cas, la corresponent 
a la zona de domini públic puga ser inferior a dos metres. 

8. Les actuacions que, d’acord amb l’autorització assenyalada en el 
punt 1 del present article, s’hagen de realitzar amb vista a aconseguir un 
nivell adequat de seguretat, a la integració paisatgística, o a l’atenuació 
dels nivells de soroll i d’emissions que afecten els usos limítrofs, hauran 
de ser costejades pel sol·licitant de l’autorització.

Article 78. Limitacions específiques a l’edificació
1. Esta prohibit qualsevol tipus d’obres de construcció, reconstruc-

ció o ampliació d’edificacions de qualsevol tipus a una distància inferior 
a cinquanta metres de la vora exterior de la plataforma de les infraes-
tructures ferroviàries. No obstant això, es podran executar les que foren 
imprescindibles per a la conservació i el manteniment de les edificaci-
ons existents en el moment de l’entrada en vigor d’esta llei. 

Reglamentàriament s’establiran els supòsits en què siga aplicable 
una distància inferior a la prevista en el paràgraf anterior per al límit 
d’edificació en virtut de les característiques de la línia i del seu entorn. 
En estos casos, la concreció de les distàncies mencionades es realit-
zarà mitjançant una resolució aprovada pel conseller competent en la 
matèria.

2. En les edificacions existents fora de la zona assenyalada en el 
punt 1, però dins de la zona de protecció, podran realitzar-se, igualment, 
obres de reparació i millora, sempre que no suposen augment de volum 
de la construcció i sense que l’increment de valor que aquelles compor-
ten puga ser tingut en compte als efectes expropiatoris.

3. En qualsevol cas, el planejament urbanístic adoptarà les determi-
nacions necessàries perquè les edificacions en els entorns de la línies 
de transport no estiguen afectades per nivells de soroll, d’emissions 
atmosfèriques o d’altres circumstàncies que puguen afectar tant els usos 
residencials com la resta que a estos efectes es consideren especialment 
sensibles.

4. En relació amb la resta d’infraestructures previstes en esta llei, es 
podran establir les limitacions a l’edificació previstes en els punts ante-
riors. L’estudi informatiu en què es definisca la nova infraestructura, o 
el que, si és el cas, específicament s’elabore amb esta finalitat, indicarà 
els trams objecte de limitació i la distància límit, que no podrà superar 
la indicada en el punt 1 d’este article.

Article 79. Integració de les infraestructures de transport en el seu 
entorn

1. Les administracions coordinaran les seues actuacions en relació 
tant amb el desenvolupament de les actuacions que els competisquen, 
com pel que fa a les tasques de manteniment i al control de les activitats 
dels particulars, de manera que es produïsca el major nivell d’integració 
entre la infraestructura de transport i el seu entorn, i s’assegurarà la inte-
gració de la primera en el medi rural o urbà en què s’inscriga, tant des 
del punt de vista paisatgístic, com pel que fa a l’atenuació dels diferents 
efectes ambientals sobre l’entorn. Asseguraran, d’altra banda, aquelles 
mesures dirigides a aconseguir una adequada permeabilitat transversal 
de les infraestructures lineals, i es tractarà de canalitzar els punts d’en-
creuament bé per mitjà d’obres de pas a distint nivell transversal, bé per 
mitjà d’encreuaments dotats de totes les mesures de seguretat.

2. Les mesures abans assenyalades s’estendran a la totalitat dels 
àmbits necessaris per a assegurar la compatibilització mencionada i, 
en qualsevol cas, a les zones de domini públic i protecció. En aquells 
casos en què es considere convenient l’actuació de l’administrador de 
la infraestructura en la zona de domini públic, ja siga per a assegurar 
l’objectiu assenyalat, ja siga en relació amb la funcionalitat de la línia 
o les seues futures ampliacions, es podrà procedir a la seua expropiació 
d’acord amb el que preveu la legislació aplicable.

3. Quan es produïsquen accions urbanitzadores o de variació d’usos 
del sòl, correspondrà als promotors d’estes actuacions desenvolupar les 
mesures necessàries per a assegurar la compatibilitat esmentada.

de cinco metros para la zona de dominio público y de ocho metros para 
la de protección, contados en todos los casos desde las aristas exteriores 
de la explanación. Dichas distancias podrán ser reducidas por la conse-
lleria competente en materia de transportes, siempre que se acredite la 
necesidad de la reducción y no se ocasione perjuicio a la regularidad, 
conservación o al libre tránsito de la infraestructura de transporte, sin 
que, en ningún caso, la correspondiente a la zona de dominio público 
pueda ser inferior a dos metros. 

8. Las actuaciones que, de acuerdo con la autorización señalada en 
el punto 1 del presente artículo, deban realizarse en orden a lograr un 
nivel adecuado de seguridad, a la integración paisajística, o a la atenua-
ción de los niveles de ruido y emisiones que afecten a los usos colindan-
tes, deberán ser costeadas por el solicitante de la autorización.

Artículo 78. Limitaciones específicas a la edificación
1. Queda prohibido cualquier tipo de obras de construcción, recons-

trucción o ampliación de edificaciones de cualquier tipo a una distancia 
inferior a cincuenta metros del borde exterior de la plataforma de las 
infraestructuras ferroviarias. No obstante, podrán ejecutarse las que 
resultaren imprescindibles para la conservación y mantenimiento de 
las edificaciones existentes en el momento de la entrada en vigor de 
esta ley. 

Reglamentariamente se establecerán los supuestos en los que resulte 
aplicable una distancia inferior a la prevista en el párrafo anterior para 
el límite de edificación en virtud de las características de la línea y de su 
entorno. En tales casos, la concreción de las mencionadas distancias se 
realizará mediante resolución aprobada por el conseller competente en 
la materia.

2. En las edificaciones existentes fuera de la zona señalada en el punto 
1, pero dentro de la zona de protección, podrán realizarse, igualmente 
obras de reparación y mejora, siempre que no supongan aumento de volu-
men de la construcción y sin que el incremento de valor que aquéllas 
comporten pueda ser tenido en cuenta a los efectos expropiatorios. 

3. En todo caso, el planeamiento urbanístico adoptará las determi-
naciones necesarias para que las edificaciones en los entornos de las 
líneas de transporte no se vean afectadas por niveles de ruido, emisio-
nes atmosféricas u otras circunstancias que puedan afectar tanto a los 
usos residenciales como a los restantes que a tales efectos se consideren 
especialmente sensibles.

4. En relación con el resto de infraestructuras previstas en esta ley, 
podrán establecerse las limitaciones a la edificación previstas en los 
puntos anteriores. El estudio informativo en el que se defina la nueva 
infraestructura, o el que en su caso específicamente se elabore con tal 
finalidad, indicará los tramos objeto de limitación y la distancia límite, 
que no podrá superar la indicada en el punto 1 de este artículo.

Artículo 79. Integración de las infraestructuras de transporte en su 
entorno

1. Las administraciones coordinarán sus actuaciones en relación tanto 
con el desarrollo de las actuaciones que les competan, como en lo refe-
rente a las tareas de mantenimiento y al control de las actividades de los 
particulares, de manera que se produzca el mayor nivel de integración 
entre la infraestructura de transporte y su entorno, asegurando la integra-
ción de la primera en el medio rural o urbano en que se inscriba, tanto 
desde el punto de vista paisajístico, como en lo referente a la atenuación 
de los diferentes efectos ambientales sobre el entorno. Asegurarán, por 
otra parte, aquellas medidas dirigidas a lograr una adecuada permeabi-
lidad trasversal de las infraestructuras lineales, tratando de canalizar los 
puntos de cruce bien mediante obras de paso a distinto nivel trasversal, 
bien mediante cruces dotados de todas las medidas de seguridad.

2. Las medidas antes señaladas se extenderán a la totalidad de los 
ámbitos necesarios para asegurar la citada compatibilización y, en todo 
caso, a las zonas de dominio público y protección. En aquellos casos en 
los que se considere conveniente la actuación del administrador de la 
infraestructura en la zona de dominio público, ya sea para asegurar el 
objetivo señalado, ya sea en relación con la funcionalidad de la línea o 
sus futuras ampliaciones, podrá procederse a su expropiación de acuer-
do con lo previsto en la legislación aplicable.

3. Cuando se produzcan acciones urbanizadoras o de variación de 
usos del suelo, corresponderá a los promotores de tales actuaciones 
desarrollar las medidas necesarias para asegurar la citada compatibi-
lidad.
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4. Quan es tracte d’abordar la integració de la infraestructura de
transport en un entorn ja consolidat, les actuacions necessàries s’esta-
bliran i es programaran conjuntament per la conselleria competent en la 
matèria i el corresponent ajuntament, i quedaran arreplegades en l’estu-
di de planejament que respecte d’això es formalitze. L’execució d’estes 
actuacions es cofinançarà sota el principi de la participació paritària de 
les dos parts.

5. Llevat que, per acord entre les parts, s’assenyale el contrari, cor-
respon a l’administrador de la infraestructura el correcte manteniment 
del degut ornament públic de la plataforma ferroviària i de la resta dels 
terrenys de la seua titularitat. Corresponen a l’administració municipal 
estes funcions en els terrenys de la seua titularitat, i en aquells de propi-
etat privada situats en les zones de domini públic i protecció, per mitjà 
de l’aplicació de la legislació aplicable.

CAPÍTOL IV
Estacions i terminals de viatgers

Article 80. Planificació
1. Els baixadors, les estacions i les terminals es dissenyaran i s’ex-

plotaran sota el principi general de permetre l’accés als servicis de 
transport en condicions de qualitat i seguretat, afavorir la intermodalitat 
per mitjà d’un adequat accés des d’altres modes de transport, el vehicle 
privat, a peu i amb bicicleta, i facilitar, en general, als qui els utilitzen 
l’espera, la informació dels servicis i l’adquisició dels títols de transport. 
Per mitjà de la seua adequada connexió amb els teixits urbans a què 
servix i per mitjà del desenvolupament de les funcions urbanes en el seu 
interior que procedisquen, constituiran en cada cas una fita de referència 
bàsica en relació amb els nuclis a què servisquen.

2. Seran criteris bàsics de disseny dels elements abans assenyalats
facilitar l’accés i els intercanvis entre modes, tindre capacitat suficient 
per als fluxos esperables, i tractar de minimitzar els costos energètics. 
En el seu disseny s’inclouran aquells servicis essencials per a donar un 
adequat servici al públic, així com aquells altres servicis o equipaments 
que convinga emplaçar en relació amb l’accessibilitat de la instal·lació 
i la possibilitat d’atendre des d’esta el màxim nombre de persones pos-
sible.

3. El planejament urbanístic dels municipis establirà, de manera
concertada amb la conselleria competent en matèria de transports, les 
ubicacions idònies per a les terminals dels servicis de transport per car-
retera. Les terminals centrals de cada municipi s’ubicaran preferentment 
en els corresponents centres urbans, en localitzacions que permeten un 
ràpid accés als servicis allí establits, la intermodalitat amb la resta de 
servicis de transport, l’atenció al màxim nombre possible de persones, i 
un accés adequat per als mateixos vehicles de transport. 

4. La planificació i l’execució dels baixadors, les estacions i les ter-
minals s’ajustarà al procés genèric assenyalat en esta llei per al conjunt 
de les infraestructures de transport.

5. La dimensió dels diversos elements funcionals, edificatoris i d’ur-
banització que els conformen s’adequarà a les necessitats funcionals 
que cal satisfer, sense perjuí de les determinacions que en este sentit 
establisca el planejament urbanístic municipal.

Article 81. Construcció i explotació de terminals de transport
1. La construcció i l’explotació de noves estacions i terminals

s’abordarà de manera concertada entre l’administració local i la con-
selleria competent en matèria de transport. Com a regla general, cor-
respondrà a la primera la cessió del sòl necessari, i a la segona la seua 
construcció i explotació, llevat que tinguen un interés merament local. 

2. No obstant això que establix el punt anterior, la conselleria com-
petent en matèria de transport i els ajuntaments podran acordar per mitjà 
del corresponent conveni altres fórmules de col·laboració. Podran igual-
ment convindre amb l’administració de l’Estat fórmules específiques 
per a la construcció i l’explotació conjunta de terminals i intercanvia-
dors de titularitat estatal, que podran ser gestionats d’acord amb el que 
establix esta llei en tots aquells aspectes que no contravinguen el que 
respecte d’això indique la legislació estatal aplicable.

3. La construcció d’estacions i terminals s’acomodarà al que esta-
blix esta llei, i es podran executar de manera directa per l’administració 
competent o per mitjà de procediment de concessió d’obra pública o 

4. Cuando se trate de abordar la integración de la infraestructura de
transporte en un entorno ya consolidado, las actuaciones necesarias se 
establecerán y programarán conjuntamente por la conselleria competen-
te en la materia y el correspondiente ayuntamiento, quedando recogidas 
en el estudio de planeamiento que al respecto se formalice. La ejecución 
de tales actuaciones se cofinanciará bajo el principio de la participación 
paritaria de ambas partes.

5. Salvo que por acuerdo entre las partes se señale lo contrario,
corresponde al administrador de la infraestructura el correcto mante-
nimiento del debido ornato público de la plataforma ferroviaria y del 
resto de los terrenos de su titularidad. Corresponden a la administración 
municipal tales funciones en los terrenos de su titularidad, y en aquellos 
de propiedad privada situados en las zonas de dominio público y protec-
ción, mediante la aplicación de la legislación aplicable.

CAPÍTULO IV
Estaciones y terminales de viajeros

Artículo 80. Planificación
1. Los apeaderos, estaciones y terminales se diseñarán y explotarán

bajo el principio general de permitir el acceso a los servicios de trans-
porte en condiciones de calidad y seguridad, favorecer la intermodali-
dad mediante un adecuado acceso desde otros modos de transporte, el 
vehículo privado, a pie y en bicicleta, y facilitar en general a quienes 
los utilicen la espera, la información de los servicios y la adquisición 
de los títulos de transporte. Mediante su adecuado entronque con los 
tejidos urbanos a los que sirve y mediante el desarrollo de las funciones 
urbanas en su interior que procedan, constituirán en cada caso un hito de 
referencia básico en relación con los núcleos a los que sirvan.

2. Serán criterios básicos de diseño de los elementos antes señala-
dos facilitar el acceso y los intercambios entre modos, tener capacidad 
suficiente para los flujos esperables, y tratar de minimizar los costes 
energéticos. En su diseño se incluirán aquellos servicios esenciales para 
dar un adecuado servicio al público, así como aquellos otros servicios o 
equipamientos que convenga emplazar en relación con la accesibilidad 
de la instalación y la posibilidad de atender desde ella al mayor número 
de personas posible.

3. El planeamiento urbanístico de los municipios establecerá, de
manera concertada con la conselleria competente en materia de trans-
portes, las ubicaciones idóneas para las terminales de los servicios de 
transporte por carretera. Las terminales centrales de cada municipio se 
ubicarán preferentemente en los correspondientes centros urbanos, en 
localizaciones que permitan un rápido acceso a los servicios allí esta-
blecidos, la intermodalidad con el resto de servicios de transporte, la 
atención al mayor número posible de personas, y un acceso adecuado 
para los propios vehículos de transporte. 

4. La planificación y ejecución de los apeaderos, estaciones y ter-
minales se ajustará al proceso genérico señalado en esta ley para el 
conjunto de las infraestructuras de transporte. 

5. La dimensión de los diversos elementos funcionales, edificato-
rios y de urbanización que los conformen se adecuará a las necesidades 
funcionales a satisfacer, sin perjuicio de las determinaciones que en tal 
sentido establezca el planeamiento urbanístico municipal.

Artículo 81. Construcción y explotación de terminales de transporte
1. La construcción y explotación de nuevas estaciones y terminales

se abordará de manera concertada entre la administración local y la 
conselleria competente en materia de transporte. Como regla general, 
corresponderá a la primera la cesión del suelo necesario, y a la segunda 
su construcción y explotación, salvo que tengan un interés meramente 
local. 

2. No obstante lo establecido en el punto anterior, la conselleria
competente en materia de transporte y los ayuntamientos podrán acordar 
mediante el correspondiente convenio otras fórmulas de colaboración. 
Podrán igualmente convenir con la administración del Estado fórmulas 
específicas para la construcción y explotación conjunta de terminales e 
intercambiadores de titularidad estatal, que podrán ser gestionados de 
acuerdo con lo previsto en esta ley en todos aquellos aspectos que no 
contravengan lo que al respecto indique la legislación estatal aplicable.

3. La construcción de estaciones y terminales se acomodará a lo
previsto en esta ley, pudiendo ser ejecutadas de manera directa por la 
administración competente o mediante procedimiento de concesión de 
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